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ËƫșıƟƦțĥıțƘƫșƫŮțÉŦĉŮțīıƟțŭŷĤŐŦŐƦĲƟțƟŐŭƖŦŐņŐĲțȋÉ@ ÒȌțǾ

Å Le PDMS est un document volontaire de planification . Il a  la caractéristique dõ°tre particulièrement  souple  car il laisse aux élus une totale liberté 

quant au choix  des thématiques  de mobilité  à traiter  et des itinéraires  cycles à mener. Il nõest lié juridiquement  aux autres plans ou 

documents dõurbanisme, et nõest pas opposable. 

Å Quõy retrouve -t -on ? 

- Un diagnostic  de la situation du territoire  en matière de mobilité,  prenant en compte les précédentes études et actions menées sur le territoire,

- Une stratégie  de mobilité  adaptée aux besoins du territoire  et identifiés dans le diagnostic précédent,

- Un plan  dõaction répondant  opérationnellement  aux axes stratégiques retenus

Å Quels objectifs  ? 

PDMS

- Rendre compte de lõ®tat des lieux  actuel du territoire  et des pratiques  de 

mobilité  des habitants, 

- Fédérer les acteurs locaux autour dõune stratégie de mobilité  locale,

- Constituer le volet  mobilité  des politiques  locales en intégrant  les spécificités 

locales,

- Créer des synergies  entre la politique  de mobilité  et les autres politiques 

publiques,

- Définir des actions  prioritaires  à mettre en place,
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ªĤŠıĥƦŐņƟțīıțŦșĲƦƫīı

64 
Communes

48 000
habitants 

Le développement de Èî¦rÒËÒiÁÈÁý¦ pour 
décarboner les déplacements pendulaires des 
habitants de Sundgau et améliorer leur cadre 
de vie et Èî[ýýñ[rýÁĊÁý¦ du territoire  dans une 
logique de prise en compte des 
problématiques environnementales, des 
besoins de Èð¥Îö¥ËiÈ¥ des publics (personnes 
âgées, jeunes, demandeurs |ð¥ËßÈÒÁö«) et de 
développement des modes actifs

Informer, sensibiliser et favoriser le 
changement de comportement en 
matière de mobilité des habitants et 
des salariés

Fédérer les acteurs locaux autour de 
Èð¦È[iÒó[ÿÁÒÎ et la mise en ÖćĎó¥ |ðćÎ¥ 
stratégie locale de mobilité, concertée et 
basée sur les besoins et ressources du 
territoire. 

Développer lîÁÎý¥ñËÒ|[ÈÁý¦ afin de 
répondre aux besoins de mobilité  
en développant les modes 
alternatifs à Èðćö[·¥ de la voiture 
individuelle (covoiturage, transport 
en commun, mobilité électrique, 
mobilité solidaire «). 

La mise en cohérence de la 
politique de mobilité   avec les 
autres documents de planification 
SCOT, PLU (mais également avec 
les territoires voisins et favoriser 
ainsi une vision à long terme



6

Les différentes étapes

Caractériser la mobilité 
et l'offre de service

Diagnostic

Définir des objectifs en 
réponse aux enjeux 

de mobilité

Stratégie

Développer et soutenir 
des services adaptés

Programme 
d'actions

Identifier et mobiliser 
les partenaires 
techniques et 

financiers

Faisabilité

Expérimenter et 
animer les acteurs 

locaux

Animation du 
PDMS
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PHASE 1 
DIAGNOSTIC DU TERRITOIRE
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2.1 - Caractéristiques du territoire

2.2 ς Analyse des flux de mobilité

2.3 -  9ƴƧŜǳȄ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ  

02
Etat des lieux
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2.1.1 Ȏ Caractéristiques du territoire: Profil du territoire 

Structuration de la population :

Å 47 771 habitants en 2020, soit une augmentation de 0,46% par rapport à 2014. 

Å Les 60 ans et plus ont augmenté progressivement entre 2009 et 2020, et 

ó¥ßó¦ö¥Îÿ¥Îÿý[ćÆÒćó|ð¿ćÁý27,3%

Moyens de déplacement domicile- travail 

GES totaux
Part des actifs de plus de 15 

ans utilisant la voiture pour 
se rendre au travail 

Part des actifs de plus de 15 ans utilisant 

les transports en commun pour se 
rendre au travail 

464 kt CO2e 88% 3%

Part des ménages 
possédant au 

moins une voiture

Distance moyenne domicile-
travail

Part des actifs de plus de 15 ans utilisant 

la marche ou le vélo pour se rendre 
au travail

91,2% 23,3 km 4, 3% 

q 23km comme distance moyenne domicile-ÿó[Ď[ÁÈýÁËßÈÁèć¥ý|ð¥ÎĎÁö[·¥óý|¥öý

modalités de transport autre que vélo.

* «Èð[Áó¥ |ð[ÿÿó[rÿÁÒÎ |ðćÎ¥ ville est un ensemble de communes, |ðćÎ seul tenant et sans enclave, qui 
définit Èð¦ÿ¥Î|ć¥ de ÈðÁÎ²Èć¥Îr¥ |ðćÎ pôle de population et |ð¥ËßÈÒÁ sur les communes environnantes, 
cette influence étant mesurée par ÈðÁÎÿ¥ÎöÁÿ¦ des déplacements domicile- travail » Source : INSEE
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2.1.2 Ȏ :ĉƙĉĥƦĲƙŐƟƦŐƘƫıƟțīƫțƦıƙƙŐƦŷŐƙıǷțÒƦƙƫĥƦƫƙıțīıțŦșıŭƖŦŷŐ

Caractéristiques de Èî¥ËÞÈÒÁ

ÅUn indicateur de concentration |î¥ËÞÈÒÁ de 56,1 (56 emplois pour 100 actifs occupés 
habitant le territoire) avec 11 133 emplois. Avec un indice inférieur à 100, le nombre 
|î¥ËÞÈÒÁô proposés localement est inférieur au nombre |î[rýÁ²ô qui y résident, 
impliquant de nombreux déplacements pendulaires en- dehors de la CC Sundgau. 

Å85,7% des actifs travaillent dans une commune autre que celle de résidence et 14,3% 
travaillent dans leur commune de résidence. 

Å441 entreprises en 2022

ÅEntre 2020 et 2022, augmentation du nombre |ð¥Îÿó¥ßóÁö¥ö créées de plus de 28% 

Revenus 

ÅLa médiane du revenu moyen de la Communauté de communes Sundgau est de 29 410 
0 /  an. 

Jýñărýăñ¥û|¥ûÈî¥ËÞÈÒÁ

Å Altkirch, È¥ýßÒÈ¥ý|ð¥ËßÈÒÁýßóÁÎrÁß[Èý|ćýÿ¥óóÁÿÒÁó¥. 

4Î|Ár¥ý|¥ýrÒÎr¥Îÿó[ÿÁÒÎý|ð¥ËßÈÒÁfý|¥öýßóÁÎrÁß[È¥öý
communes attractives du territoire

Altkirch 160 

Ferrette 123,4

Hirsingue 96,8

Waldighofen 67,4

Illfurth 56,3

8% 10,30%

24,20%31,60%

22,50%

Répartition des emplois salariés par catégorie socioprofessionnelle sur la CC Sundgau (INSEE,2020)

Agriculteurs exploitants

Artisants, commerçants, chefs entreprise

Cadres et professions intellectuelles supérieures

Professions intermédiaires

Employés

Ouvriers

*rapport  entre le nombre |ð¥ËßÈÒÁö total  proposés sur un territoire et le nombre d'actifs occupés (actifs en emploi) qui 
y résident. Si cet indice est supérieur à 100 alors le nombre d'emplois proposés localement est plus important  que le 
nombre d'actifs qui y résident et qui ont un emploi
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2.1.3Ȏ Caractéristiques du territoire : Enjeux autour du changement climatique 

Emissions de GES*

Å Il est pertinent de faire un état des lieux des émissions de GES et de la consommation énergétique. Cet état des lieux permet de quantifier en équivalent CO2 

les émissions des différents secteurs et ainsi dégager des dépendances de certains secteurs à des combustibles en particulier. 

Å Le territoire de la CC Sundgau émet 10,41 t EqCO2/an/hbts,  supérieur à la moyenne nationale (6,14 t EqCO2/an/hbts) . 

Å Le transport routier  est le deuxième secteur émetteur de GES avec 2,07 t EqCO2/an/hbts  soit 20% sur Èð¥Îö¥ËiÈ¥ des secteurs. 

* Données Observatoire des territoires11
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2.1.4 Ȏ Caractéristiques du territoire: Pôles générateurs de déplacement

La structure des déplacements au sein de la CC Sundgau 

est dépendante des différents pôles générateurs de 

déplacements et de Èî[ýýñ[rýÁĊÁý¦ des communes entre elles 

pour des activités quotidiennes.

Ainsi, les principaux lieux et activités sont :

Å Etablissements scolaires à savoir 20 établissements 

|ð¥Îö¥Á·Î¥Ë¥Îÿ primaire , 4 collèges, 2 lycées (2022);

Å Zones |î[rýÁĊÁý¦ô économiques ;

Å Gares, aires de covoiturage et arrêts du réseau de 

transport régional ; 

Å Equipements communautaires ;

Å Sites touristiques. 



13

2.1.5 Ȏ Caractéristiques du territoire : Offre de santé

13

Centre hospitalier |î ÈýÇÁñr¿ 

Å ;î¿ÔÞÁý[È Saint-Morand |î ÈýÇÁñr¿ est Èð¦ÿ[iÈÁöö¥Ë¥Îÿ de premier 

recours en Médecine et en soins |ðćó·¥Îr¥.

Å Le centre hospitalier |ð ÈÿÇÁór¿ dispose |ðćÎ EHPAD qui a une capacité 

|î[rră¥ÁÈ de 105 places. Cet EHPAD dispose |ðćÎ¥ unité Alzheimer. 

Å EHPAD à Waldighofen et Bouxwiller

2 services de soins infirmiers à domicile (SSIAD)

Å SSIAD Sundgau accompagnement Altkirch 

Å SSIAD Gamhas Bouxwiller

Ces services de soins infirmiers à domicile interviennent pour dispenser 

des soins aux personnes âgées ainsi èćð[ćĐ personnes en situation de 

handicap.

Pour les personnes en situation handicap : structures à Riespach, 

Hirsingue, Carspach et à Altkirch (association Marie Pire et ADAPEI). 

Domaine Médecin généraliste Infirmiers Kinésithérapeutes Ophtalmologues Dentistes

Sundgau 8,0 10,5 8,6 6,3 6,5

France 8,3 15,4 12,0 6,4 5,5

Densité de praticien pour 10 000 habitants et nombre de praticiens (2023)  

13
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2.2.1 Flux domicile Ȏ étude entrants

ÅLes flux domicile- études entrants les plus 

importants sont à destination de Altkirch . 

ÅLes flux ici sont toutefois moins nombreux que 

les autres types de flux. 

Commune de 
départ

Commune 
|ð[óóÁĎ¦¥

Nombre de 
navetteurs 

Mulhouse Altkirch 40

Seppois le bois Altkirch 35

Saint-Louis Carspach 26
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2.2.2 Flux domicile Ȏ étude sortants

Å Les flux domicile- études sortants les plus 

significatifs sont en direction de Mulhouse, 

du fait notamment de ÈðÒ²²ó¥ 

|ð¥Îö¥Á·Î¥Ë¥Îÿ supérieur. 

Å Le nombre de flux domicile-étude sortants 

de la CC Sundgau vers la Suisse est de 97. 

Commune de 
départ

Commune 
|ð[óóÁĎ¦¥

Nombre de 
navetteurs 

Hochstatt Mulhouse 136

Altkirch Mulhouse 90

Illfurth Mulhouse 78

Hochstatt Zillisheim 60

Oltingue Oberwil 10
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2.2.3 Flux domicile Ȏ étude internes

Å Les principaux flux domicile- études internes se 

concentrent autour de Altkirch, Illfurth,  

Hirsingue et Ferrette.  

Commune de 
départ

Commune 
|ð[óóÁĎ¦¥

Nombre de 
navetteurs 

Carspach Altkirch 141

Hirtzbach Altkirch 66

Illital Hirsingue 52

Hirsingue Altkirch 50

Bendorf Ferrette 20
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2.2.4 Flux domicile Ȏ travail entrants

Å Les principaux flux entrants sont dirigés 

vers Altkirch, Illfurth  et Hirsingue qui 

représentent les trois pôles majeurs 

|ð¥ËßÈÒÁ du territoire. 

Commune de 
départ

Commune 
|ð[óóÁĎ¦¥

Nombre de 
navetteurs 

Mulhouse Altkirch 127

Dannemarie Altkirch 100

Mulhouse Illfurth 51

Seppois le Bas Altkirch 51

Ces données de flux seront affinées dans le cadre de 
l'étude SUNDGOMOBICH
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2.2.5 Flux domicile Ȏ travail sortants

Å Les flux domicile- travail sortants sont 

principalement dirigés vers la Suisse plus 

précisément vers Bâle (2512) 

Å Le nombre de flux domicile- travail sortants de 

la CC Sundgau vers la Suisse est de 6712. 

Commune de 
départ

Commune 
|ð[óóÁĎ¦¥

Nombre de 
navetteurs 

Hochstatt Mulhouse 370

Illfurth Mulhouse 323

Altkirch Mulhouse 255

Muespach- le-
Haut

Bâle 135

Altkirch Bâle 125

Illital Bâle 94

Ces données de flux seront affinées dans le cadre de 
l'étude SUNDGOMOBICH
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2.2.6 Flux domicile Ȏ travail internes 

Å Flux domicile- travail internes : flux quotidiens entre deux 

communes de la CC Sundgau (hors personnes travaillant 

sur leurs communes de résidence).

Å Les flux journaliers internes se concentrent autour des 

pôles de Altkirch et Ferrette en lien avec les indices de 

concentration de Èð¥ËßÈÒÁ. 

Å Ici ne sont pas représentés les flux intra- communaux 

uniquement les flux intercommunaux. 

Communes concernées
Nombre de 
navetteurs 

Carspach <> Altkirch 200

Wittersdorf <> Altkirch 108

Hirtzbach <> Altkirch 106

Illfurth <> Altkirch 104

Hirsingue<> Altkirch 104

Ces données de flux seront affinées dans le cadre de 
l'étude SUNDGOMOBICH
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wıțƖŷƦıŮƦŐıŦț:ǇĥŦĉĤŦıțǷțwǇĥĲıțıƦț:ŷŦŦĿŇıțīș ŦƦţŐƙĥōǸț:ŷŦŦĿŇıțīșdŦŦņƫƙƦōț

Cette carte isochrone présente le potentiel cyclable depuis le collège Lucien Herr, le 
Collège de ;ð4ÈÈ et le lycée Jean Jacques Henner. Basée sur le réseau existant, elle permet 
|îÁ|¥ÎýÁ²Á¥ñ visuellement le temps de parcours à vélo depuis différents points du territoire

Les calculs prennent en compte la topographie des différents axes empruntés.

Ici, la cible étant les collégiens et lycéens, seuls les temps de parcours en vélo classique 
sont pris en compte. 

Le potentiel intermodal est important:
50 % population CCS est à moins de 20 min d'une gare à vélo.
GÒÁÎÿý|¥ýĎÁ·ÁÈ[Îr¥xý;¥ý'ÒÈÈ©·¥ý¥ÿýÈ¥ý;đr¦¥ý|ð ÈÿÇÁór¿ýöÒÎÿýöÁÿć¦ýöćóýÈ¥ý¿[ćÿý|¥ýÈ[ý
commune avec des axes routiers avec de fortes pentes. 
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wıțƖŷƦıŮƦŐıŦțŐŮƦıƙŭŷīĉŦțǷț[ĉƙıƟțīș ŦƦţŐƙĥōțıƦț
īșdŦŦņƫƙƦō

Cette carte isochrone présente le potentiel cyclable depuis la Gare SNCF |ð ÈÿÇÁór¿ 
et |ð4ÈÈ²ćóÿ¿. Basée sur le réseau existant, elle permet |ðÁ|¥ÎÿÁ²Á¥ó visuellement le 
temps de parcours en VAE depuis différents points de la Communauté de 
Communes Sundgau et |ð[ĎÒÁó une appréciation visuelle du potentiel intermodal 
vélo+train et vélo+covoiturage. Ce sont ainsi plus de 23 000  personnes habitant à 
20 minutes en VAE de la gare |ð ÈÿÇÁór¿ (15 648 à 15 min) et plus de 26 000  de la 
gare |ð4ÈÈ²ćóÿ¿ (15 638 à 15 min)

Les calculs prennent en compte la topographie des différents axes empruntés.

20 minutes correspond au temps de trajet globalement considéré comme 
acceptable pour des primo- pratiquants du vélo au quotidien. Ce temps, défini 
par les études de Èð )*<* est une première limite en terme de faisabilité de 
trajets à vélo pour favoriser le changement de mode de déplacement. 
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3.1. Transport routier 
3.2. Transport ferroviaire 
3.3. Transport interurbain par car
3.4. Mobilités partagées 
3.5.  Mobilité actives
3.6. Mobilités solidaires 

03
OFFRE DE 
MOBILITE
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3.1. Transport routier, stationnement 

Å Plusieurs autoroutes françaises et allemandes sont
proches du territoire et permettent un accès facilité.
;ð[ćÿÒóÒćÿ¥la plus proche est Èð36 (Bourgogne-
Mulhouse).

Å La sortie 14 (Bessoncourt) permet |ð[rr¦|¥óau
territoire depuis Lyon et Paris.

Å La sortie 15 (Burnhaupt) est idéale pour les
automobilistes venant |ð ÈÈ¥Ë[·Î¥ou du reste de
Èð Èö[r¥. Elle se situe au nord de la CC Sundgau et
permet de se rendre directement à Altkirch (D466). 

Å ;ð35 permet de relier le territoire à la Suisse,après la
route D419.
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3.2. Transport ferroviaire

Å 3 gares et haltes ferroviaires se trouvent sur le 
territoire de la Communauté de Communes 
du Sundgau :

Å Illfurth

Å Walheim

Å Altkirch

Å Ces gares se situent sur la ligne TER (A16) 
Mulhouse- Belfort avec une fréquence de 24 
trajets par jour et 15 minutes de temps moyen 
entre Altkirch et Mulhouse. 

Å La gare |ð ÈÿÇÁór¿ est la sixième gare la plus 
fréquentée |ð Èö[r¥

)ð[ćÿó¥ö gares se trouvent dans les communes 
périphériques du territoire intercommunal : 
Dannemarie, Montreux-Vieux, Saint- Louis, 
Belfort-Montbéliard  TGV

Tarification 

Plusieurs types |ð[iÒÎÎ¥Ë¥Îÿ sont disponibles 
pour voyager en TER Fluo : 

Å Abonnement Primo pour les moins de 26 ans 

Å Abonnement presto pour les 26 ans et plus 

Å Abonnement télétravail

Gares 
Nombre 

de 
train/jours 

Tarif 
Abonnement 
Primo avec 

comme 
destination 
Mulhouse 

Tarif 
abonnement 
Presto avec 

comme 
destination 
Mulhouse 

Temps de 
trajet moyen 

Altkirch 
24 47,60 0 51,200 15 minutes 

Illfurth 
18 35,10 0 35,800 7 minutes

Walheim 
8 41,30 0 43,100 13 minutes

Gares 
/Haltes

Fréquentation en 
2022

Fréquentation en 
2023

Altkirch 292 711 337401

Illfurth 68 267 74110

Walheim 5 556 7 958
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3.2. Transport ferroviaire : Services en gare 

En gare d'Altkirch

Å Guichet de billet et information

Å Distributeur de billets régionaux 

Å Intermodalité 
Å Réseau de car régional Fluo 
Å Parking voiture 
Å Dépose- minute
Å Arrêt covoiturage 'ÒĎÒÁÿð2Ò
Å Parking vélo (des abris fermés)

Gare ferroviaire de Illfurth 

Å Guichet Intermodalité 
Å Réseau de car régional Fluo 
Å Parking vélo (des abris fermés)
Å Parking voiture

Halte ferroviaire de Walheim 

Å Parking voiture 

Å Guichet

óó§ÿý|¥ýr[óöýó¦·ÁÒÎ[ćĐyý·[ó¥ý|ð ÈÿÇÁór¿ý

3[Èÿ¥ý²¥óóÒĎÁ[Áó¥ý|ðIllfuth

ENJEUX

ü Une augmentation de la fréquentation en gare 
témoignant du potentiel de développement 
du train sur le territoire

ü Des services de mobilité en gare à renforcer  
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3.3. Transport interurbain : lignes régionales 

Å La CC Sundgau est desservie par plusieurs lignes de transport interurbain Fluo 
Grand Est. 

Tarification : 

Ticket unitaire sur ligne régulière : 40 tout public et 20 tarif réduit

Ticket unitaire sur circuit  scolaire: 20 tout public et 10 tarif réduit

Abonnement mensuel : 50 0  tout public

Abonnement annuel : 420 0  tout public 

Pour les moins de 26 ans : une offre de réduction de 50% sur le ticket unitaire 
des cars  Fluo et TER Fluo.

Numéros de lignes Nombre de 
bus/jours

Communes de Sundgau 
desservies

Temps de trajet

RO60 Dannemarie-
Mulhouse 

4 Saint- Bernard, Spechbach, 
4ÈÈ²ćóÿ¿yý1óÖÎÁÎ·¥Îyý3Òr¿öÿ[ÿÿ

43 min

R062 Vieux-
Ferrette- Mulhouse

8 Riespach, Feldbach, 
Heimersdorf, Hirsingue, 
Hirtzbach, Carspach, Altkirch, 
Aspach, Heidwiller, 
1óÖÎÁÎ·¥Îyý3Òr¿öÿ[ÿÿ

1h06 min

R063 Ferrette-
Altkirch- Mulhouse

16 Bouxwiller, Werentzhouse, 
Durmenach, Roppentzwiller, 
Waldighofen, Illtal, 
Bettendorf, Hirsingue, 
Hirtzbach, Altkirch, 
Waldheim, Tagolsheim, 
Luemschwiller, Illfurth

1h19 min

R070 Ferrette-
Altkirch- Mulhouse

16 Bouxwiller, Werentzhouse, 
Durmenach, Roppentzwiller, 
Waldighofen, Steinsoultz, 
Muespach

1h

R071 Biederthal-
Saint- Louis

5 Wolschwiller, Lutter, 
Raedersdorf, Fislis, Linsdorf, 
Bettlach

56 min 

R070 Ferrette- Saint-
Louis

5 Bouxwiller, Werentzhouse, 
Durlenach, Roppentzwiller, 
Steinsoultz, Muespach, 
Muespach- le- Haut

1h

ENJEUX

ü Une tarification relativement compétitive avec la voiture 
ü Un temps de trajet beaucoup trop long pour assurer une 

alternative à la voiture individuelle sur les trajets vers 
Mulhouse. 

ü ;ð[ÿÿó[rÿÁĎÁÿ¦ des lignes interurbaines reste largement 
perfectible.
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3.4. Mobilités partagées 

Å 2 lignes de covoiturage dynamique 'ÒĊÒÁýî2Ò portées par le PETR depuis 2021. 

Å Depuis ÈîÒăĊ¥ñýăñ¥ des lignes 'ÒĎÒÁÿð2Ò 3443 appuis-boutons ont été enregistrés soit en moyenne 128 

appuis par mois. 

Å En février 2024, 227 trajets ont été effectués et enregistrés par Èð?iö¥óĎ[ÿÒÁó¥ National du covoiturage. 

Å Coopération avec Blablacar Daily depuis le 18 mars 2024. 

Å 19 aires de covoiturage sont  recensées  dans 5 communes du territoire à savoir: Altkirch, Waldighoffen, 

Hirsingue, Illfurth  et Ferrette. Cependant, ces aires de covoiturage restent méconnues des usagers. 

Å Les trajets les plus covoiturés: 
Å Leymen <> Waldighofen
Å Saint- Bernard <>  Village- Neuf
Å Altkirch <> Saint- Louis
Å Altkirch <> Village- Neuf

;¥ûñ¦ô¥[ăû'ÒĊÒÁýî2Òû|[ÎôûÈ¥ûJăÎ|·[ă

Nombre de trajets réalisés entre février 2022 et Février 2024 au départ de Sundgau
Source: observatoire National du covoiturage au quotidien

ENJEUX

üFort potentiel de développement de la pratique compte tenu de 
Èð[ć·Ë¥Îÿ[ÿÁÒÎ observée ces derniers mois. 

üDes flux largement à destination des communes dont ÈðÒ²²ó¥ actuelle de 
transport en commun ne permet pas |ð§ÿó¥ compétitive à la voiture 
individuelle. 

üLe plan national pour le covoiturage annoncé en janvier 2023 prévoit des 
aides significatives pour soutenir le développement du covoiturage: taux 
de financement de 20% à 80%) 


